stre de 1959

Reprodugéo da capa do nimero dois do Boletim de Seguranga de Yoo do 2.2 trime

—Feguranegd de Jfoo
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NOTA DE ABERTURA

A Inspecdo-Geral da Forca Aérea pretendeu com esta inicia-
tiva, retomar a edicdo do Boletim de Seguranca, com um intuito
pedagdgico, recuperando uma boa pratica de largos anos de
divulgacdo de acidentes ou incidentes, da mais diversa indole

(inferrompida no passado sem se conhecer a sua causa). Este

propdsito tem o designio de continuar a servir os interesses da
Forca Aérea, constituindo-se como uma ferramenta adicional de sensibilizacdo e
aculturacdo dos recursos humanos que trabalham na Forca Aérea, incentivando-
-0s a praticar uma cultura de seguranca “Zero Acidentes, Zero Fatalidades”.

Fomentar a cultura da prevencéo fez sempre parte integrante da identidade
institucional da Forca Aérea. A primeira edicdo do Boletim de Seguranca, documen-
tado pelo Arquivo Histérico da Forca Aérea, remonta a janeiro de 1954, com énfase
na Esquadra 20, Unidade Aérea sediada na Base Aérea N.° 2. Os dois primeiros artigos
fazem um balanco estatistico e um resumo dos acidentes ocorridos em 1953. O ter-
ceiro artigo, mais de reflexdo, intfitula-se “Diga a Verdade”. O mesmo discorre sobre
“...grandes mentiras negras...” que convidamos a ler mais & frente nesta edicdo.

A data de hoje e & luz da interpretacdo histérica, passados quase 70 anos,
esta publicacdo focada nos aspetos da “Seguranca de Voo, primava pela padroni-
zacdo sobre os conceitos de emprego operacional do primeiro avido a reacdo ao
servico na Forca Aérea, o Republic F-84G Thunderjet. Adicionalmente, pretendia sen-
sibilizar e alertar para o escrupuloso cumprimento das regras de empenhamento em
VOO gque muito poderiam contribuir para a mdxima “Zero Acidentes, Zero Fatalidades”.

Passados trés anos de utilizacdo da aeronave em missdes de defesa do es-
paco aéreo nacional, o Boletim de Seguranca de Voo, de janeiro de 1956, apre-
sentou um balanco das ocorréncias com o F-84G, entre fevereiro de 1953 (data do
primeiro voo) e 31 de dezembro de 1955: 23 acidentes e 16 fatalidades. Este docu-

mento era motivo mais que suficiente que se justificava existir, onde eram apresen-




tadas as causas dos acidentes associadas ao primeiro, Grupo de Caca a operar

avides a reacdo em Portugal.
Se foiimportante indagar sobre as memarias da nossa organizacdo e tentar
perceber, nos Ultimos 72 anos, No eq se fransformou e evoluiu,
fruto de uma aprendizagen » ias do passado, mais
importante serd refletir s¢
Hoje somos urny em preparada para enfrentar os desa-
fios operacionais, as
e emergentes. Nu a, apostamos no permanente desen-
volvimento das co no conhecimento tecnoldgico como
fonte de valorizacd anos ao servico da Forca Aérea.
A aposta forte nu o desenvolvimento tecnoldgico
e na investigacdo dos valores aeronduticos
que todos dias a Insp fatores essenciais
que impulsionam uma ¢ encia no dmbito
da Prevencdo de Aciden Armamento e
Misseis, Saude e Higiene no
O Boletim de Segu escentar
valor no oprimorc;r;?fo das competé
Forca Aérea, sen/_ estas cruciais para enfrer
garantindo segflronc;o e eficiéncia ao exercitar o Pode

que guia a inspegdo-Gerol da Forca Aérea: “Conhecer, Avdliar, Progredir”.

O INSPETOR-GERAL DA FORGA AEREA

Anténio Tempordo
MGEN PILAV
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DIGA A VERDADE!

Autor: Desconhecido. Transcri¢cdo do artigo publicado no Boletim de Seguranga, margo 1954.

Alguns anos atrds esteve muito em voga uma cancdo intitulada Pe-
quenas Mentiras Brancas que se ouvia em todas as caixas de musica,
gramofones e rdadios. A televisdo ainda era uma coisa do futuro.
Nesta balada o cantor, sem dUvida um masoquista exibia o seu pobre
coracdo desfeito por um ex-amor, ao mesmo tempo que convidava
os milhdes de ouvintes a acompanhd-lo na sua dor. A fratura do co-
racdo tinha sido sem duUvida provocada pelas mentiras ditas pelo olb-
jeto da afeicdo do poeta tendo a Lua como Unica testemunha.

E de presumir que as pessoas morram quando tém o coracdo partido

portanto ndo podemos duvidar que

~as mentiras séo fatais mesmo quando pequenas e brancas.

Imagine-se o que acontecerd guando elas forem
GRANDES e negras”.

Primeiro, o que é uma grande mentira negra? Esta pode definir-se
como uma falsidade que prejudicard de qualquer modo uma outra
pessoa. O prejuizo pode ser fisico, financeiro, mental ou talvez ape-
nas ird ferir uma reputacdo.

Tudo isto doi.

Alguns pilotos dizem grandes mentiras negras. Muitas vezes eles pen-
sam gue dizem peguenas mentiras brancas sem imaginar qudo ex-
tensas e escuras elas realmente sdo. Eles pensam que ndo vao ferir
ninguém mas por vezes estdo a mandar um amigo para a morte ou
a espetar um prego no fradicional caixdo.

Como é que isso acontece? O primeiro processo € “ndo-coopera-

¢do" com as comissdes de investigacdo de acidentes.




Se um homem que teve um acidente ou presenciou um acidente conta uma pe-
qguena mentira branca pensando em “safar a onca” a si préprio ou a um amigo,
pode com efeito ajudar a causar outro acidente.

E ndo hd realmente razdo para isso.

E escusado dizer que se ndo se descobrir a verdadeira causa do acidente ndo se
pode tomar a necessdria acdo corretiva e assim os esforcos dos investigadores
ficam perdidos.

Usualmente a razdo por que as pes-
soas envolvidas em acidentes men-

tem (e diga-se de passagem que sé

A finalidade, a UNICA finalidade de
uma Comissdo que investiga um
acidente de avido é determinar a
causa do acidente de modo a poder
tomar-se a necessdria agdo para
impedir acidentes semelhantes.

muito poucas faltam a verdade) € o

receio de punicdo ou de reflexo na

sua vida profissional.

A primeira destas razdoes é completamente destituida de fundamento. A finalidade
da comissdo de investigacdo como é especificado no regulamento 6214 proibe o
uso das conclusdes da comissdo de investigacdo para outro qualquer fim que ndo
seja a prevencdo de acidentes. Nenhum depoimento, testemunho ou dados obtidos
durante uma investigacdo de acidente pode ser usado em qualquer acdo respei-
tante a disciplina, recompensa pecunidria, demissdo, etc.

Quanto a possibilidade de reflexo na carreira profissional, hd dois caminhos. O piloto
pode mentir para esconder a sua falta ou pode esquecer-se de si proprio e cons-
cienciosamente tentar ajudar na prevencdo de outros acidentes. Ele pode seguir
por qualguer dos caminhos. A escolha pertence-lhe inteiramente mas ao escolher

deve lembrar-se de que as vidas dos seus camaradas sdo muito importantes.

Lembre-se que quando se trata de prevencéo de acidentes nenhuma mentira é inocente.

E MUITO MELHOR DIZER A VERDADE.




“JAPANESE AIRLINE 516, RUNWAY 34R CLEARED TO
LAND, WIND 310 DEGREE AT 8 KNOTS ..”

Autor: Major-General PILAV Antonio Temporao

Pelos 17:47:17 (h:min:s), do dia 2 de janeiro de 2024, aterrava noite dentro no aero-
porto intfernacional de Haneda, cidade de Tokyo, Japdo, a aeronave Airbus A350-
900 da Japan Airlines, JAL 516, com 367 passageiros e 12 fripulantes, a qual viria a
colidir uns segundos mais tarde com uma aeronave DHC-8 com seis tfripulantes, ope-
rada pela Guarda Costeira Japonesa e que se encontrava imobilizado na faixa central
da pista 34R, supostamente, a aguardar autorizacdo para descolar com destino a Nii-
gata.

Deste acidente resultaram, por inacreditdvel que pareca, apenas cinco vitimas mor-
tais, um nUmero muito reduzido de feridos ligeiros e a perda de ambas as aeronaves,
devido a deflagracdo de incéndio.

A aeronave A350-900, apds a colisdo no solo com o avido DHC-8, deslizou 5510 pés ao
longo da pista, imobilizando-se no extiremo da margem lateral direita — ver figura 1.

A tripulacdo de cabine da aeronave A350-900 co aplicar os procedimentos de eva-
cuacdo de emergéncia conseguiu extrair a grande maioria dos passageiros em oito
minutos, utilizando apenas trés portas de emergéncia.

O piloto comandante ao efetuar a Ultima revista d aeronave deparou-se com alguns

passageiros que teriam ficado
Planes collide at Tokyo airport

Japan Airlines flight 516 collided with a Coast Guard aircraft while landing para ’rrds em eSTOdO de ChOC]Ue
at Haneda Airport in Japan’s capital Tokyo on Jan 2. !

tendo o Ultimo ocupante aban-

Flight 516 JAPAN donado a aeronave passados 18
wreckage
1 minutos apos a colisdo.
Haneda
Airport De forma oposta, apenas um

Crash on

Runway 34R . .
dos tripulantes da Guarda Costeira
Japan Airlines

flight 516 frorm Sappor Japonesa sobreviveu d colisdo.

Apesar do Japan Transport Safety
Tokyo's .
Haneda airport Board ainda se encontrar a de-
senvolver diligéncias para apura-
500 m

mento das causas que levaram

as duas aeronaves a colidirem no

[Vijd: nad Ka

Figura | - Planta simplificada do Aeroporto Haneda, no Japan

solo, algumas consideracdes po-

Nunca deixe uma aeronave levd-lo a um lugar onde o seu cérebro



dem ser antecipadas, fomando como re-
feréncia informacodes divulgadas por sites
da especialidade relativos a investigacdo
de acidentes aéreos, poder compreen-
der os factos subjacentes ao acidente
aéreo de 2 de janeiro de 2024, na pers-
pefiva do que levou ao ocorrido bem
como em termos do nUmero reduzido de

fatalidades.

ndo avtorizada de acesso a pista. Sendo

um auxiliar precioso, particularmente em

&
ambiente noturno e em condigoes de re-

T

duzida visibilidade, as “Stop Bars” do
aeroporto internacional de Haneda en-
contravam-se inoperativas entre os cami-
nhos de acesso direto a pista C1 e C14.

Para além da informagdo que tem vindo

a ser veiculada segundo a qual houve in-

JL516 came to a stop

Coast Guard DHC-8

JL516 touchdown

Abordamos assim os aspetos que se afi-
guram com relevo para a compreensdo
do ocorrido:

“Stop Bars” inoperativas — A sinalizacdo
associada aos caminhos de circulacdo
dos aerddromos (marcas de pinturas, pai-
néis verticais e iluminacdo) tem como
objetivo contribuir para que as opera-
¢oes no solo decorram de forma segura,
facilitfando a organizacdo das aeronaves
na superficie do aerddromo. No caso es-
pecifico das "“Stop Bars” luminosas, estas
identificam pontos de espera que preten-

dem prevenir uma incursdo inadvertida

j& ndo chegou cinco minutos antes

de Haneda, por ﬁg;te da trip ano' (o o]
“aeronave DHC- 8, relativas ao
pista 34R, o caminho de rolage

contra-se inserido num complex

tinam

ara & V|dqibre
o efetivo contributo que a sua inopéran--
. ‘ -
cia teve no desenrolardofatal-acidente.

b. - Existem repeortes

que salientam-.uma.utilizagéo néo padro-




nizada nas frequéncias de comunicagdo
entre a torre de controlo e as duas aero-
naves envolvidas no acidente.

O avido A350-900, bem como outras aero-
naves, utilizavam a frequéncia 118,725 MHz
para comunicar com a torre de controlo,
enquanto a aeronave DHC-8 tinha sinto-
nizado o valor de 124,350 MHz, situagao
que a ter acontecido pode ter induzido
a uma incompleta perceg¢do da posi¢cdao
das aeronaves que se dirigiam para ater-
rar/descolar na pista 34R.

c. - A fuselagem e
as asas da aeronave A350-900 sdo com-
postas por 45% de fibras de carbono e
55% por ligas de aluminio, litio e titanio.
A crescente utilizagao de fibras de car-
bono na aviagdo tem como propésito
aumentar a eficiéncia na manutencao
das aeronaves, garantindo uma maior re-
sisténcia estrutural a fadiga, o surgimento
de pontos de corrosao por contrapartida
areducdo do peso geral da aeronave.

O facto de o A350-900 ser construido com
uma grande per

materiais compo

buido para d sobre

passageiros e tripul

As fibras de c@irb

fogotém a tend bara criar uma pa-

rede protetora qde dirasa a progressao

— .
. da chama, limiéando a transferéncia de

calor. No caso go A350-900 os especia-

ram a tfransferéncia de calor e a conse-
qguente subida da temperatura no interior
da aeronave a niveis humanamente in-
comportdveis, salvaguardando o tempo
suficiente d extracdo de todos os passa-

geiros.

U Stel Other
B Carben laminale ’ 10% %
B Carbon sandwich Ten
B Fiberglass ibanium ;
B Aluminum 15% Compasites

[ Aluminum /steel /titanium pylons 0%

Aluminum

20%

Figura 3 - Airbus A350-300 composigéo de materiais

No entanto, a baixa inflamabilidade dos
materiais compdsitos, ao invés, tem o in-
conveniente de dificultar o combate das
chamas, motivo que os analistas utilizam
para justificar as 8 horas despendidas no
combate ao incéndio que consumiu o
A350-700 na fotalidade.
Os materiais compdsitos provaram o mé-
rito de terem preservado a vida a 379
pessoas, enquanto se procedia d eva-
cuacdo da aeronave o que, até certo
grau, comprovou a resiliéncia da fuselo-
gem quando sujeita a elevadas tempe-
raturas.

Assisténcia e Socorro Aeroportudrio - O
surgimento de novos materiais na indUs-
fria aerondutica, como as solucdes que

adotam materiais compdsitos que recor-



rem a perfis laminados de sanduiche ultrafina, tém sido uma aposta positiva na ob-
tencdo de uma maior resisténcia ao impacto, proporcionando redu¢cdo no consumo
de combustivel e um maior conforto ao nivel do ruido e vibracdo.

O acidente que envolveu a aeronave A350-200 veio demonstrar que a utilizacdo de
agentes extintores convencionais como a dgua ou espumiferos representaram um
desafio acrescido ao Servico de Assisténcia e Socorro Aeroportudrio.

Devido a forma estrutural que constitui o material compédsito, os agentes extintores
denotaram dificuldade em penetrar na estrutura de carbono e atingir o centro do
fogo, limitando a eficdcia na supressdo da chama.

As naturezas Unicas dos materiais compdsitos levantam novos desafios ao Servico de
Assisténcia e Socorro Aeroportudrrio que exigem abordagens inovadoras e técnicas
especializadas de combate a incéndios mais eficazes perante uma aviacdo mais mo-
derna e em constante evolucdo.

Em sintese e sabendo que o relatério final do acidente no aeroporto Haneda entre
as aeronaves A350-900 e o DHC-8 ainda estd por concluir, em particular faltam ainda
conhecer os resultados da andlise aos “"Cockpit Voice Recorders” e “Flight Data Re-
corders”, ainformacdo que hoje é do dominio publico, permite antecipar e cenarizar
o que ocorreu no fatidico dia 2 de janeiro de 2024 e dessa maneira poder antecipar
o que terd que ser feito para evitar desastre semelhante.

Em concreto, tal processo de prevencdo deverd seguramente ter que envolver o que
se afiguram como sendo os principais stakeholders deste acidente — os pilotos/tripu-
lacdes, o controlo e trédfego aéreo e a infra-estrutura aeroportudria.

Este artigo vai assim na direcdo de, a partir de um caso real de estudo, (re)forcar a
tomada de consciéncia sobre a complexidade do processo que estd na base das
missdes didrias operacionais da Forca Aérea, que como se sabe abarcam um grupo
alargado e significativo de entidades internas que se interligam e se fazem interde-

pender mutuamente, didria e de forma permanente.

"UUma pequena omisséo pode levar a um grande desastre.

Por falta de um cravo, perdeu-se a ferradura; por causa da ferradura,
perdeu-se o cavalo; por causa do cavalo, perdeu-se o cavaleiro; dominado e
assassinado pelo inimigo, tudo por falta de um pouco de cuidado
com um cravo de ferradura.”




SEGURANGCA EM TERRA )

ACIDENTES DE TRABALHO RODOVIARIOS

Autores: Major Vasco Abreu e Eng.? Rita Batista | IGFA

A Autoridade para as Condicdes do Trabalho (ACT) apresenta na
sua pdgina oficial, na seccdo “"EM REDE", um dossier temdtico dedi-
cado a drea dos fransportes onde disponibiliza um Guia de “Segu-

ranca e Saude no Trabalho da Conducdo Automodvel Profissional -

Riscos Profissionais e Medidas Preventivas':

De acordo com o documento publicado, as causas dos acidentes
de frabalho rodovidrios sdo muitas e variadas, envolvendo nomea-
damente, a velocidade excessiva, ultrapassagens mal calculadas,
desrespeito pela sinalizacdo, fadiga, sfress e a conducdo sob efeito
do dlcool e/ou substancias psicoativas.

Existerm também outros fatores que representam um risco acrescido &
conducdo gue podem potenciar a ocorréncia dos acidentes rodovid-
rios, nomeadamente, as condicoes técnicas do veiculo, o mau estado

das vias, a sinalizacdo deficiente e as condi¢coes climatéricas adversas.




Por esse motivo é de extrema importancia
que a estrutura de prevencdo de aciden-
tes na Forca Aérea continue a desenvolver
acoes de formacdo e de informacdo sobre
a temdtica da Seguranca Rodovidria,
tema que nos Ultimos anos tem sido recor-
rentemente abordado pelo Plano Anual de
Prevencdo de Acidentes, aprovado em
forma de Diretiva pelo General CEMFA,
parficularmente junto dos militares e civis
cujas funcodes estdo direta ou indireto-
mente ligadas & conducdo de veiculos. Em
complemento a estas acoes, deverdo con-
finuar a ser desenvolvidas outras acdes ndo
menos importantes que poderdo ajudar a
mitigar a ocorréncia de acidentes de via-
cdo nomeadamente, ao nivel da atualiza-
cdo do parque automédvel (uma vez que a
evolucdo técnica dos veiculos, intfroduziu
um conjunto de sistemas de apoio ao con-
dutor e & conducdo especificamente dire-
cionados para a seguranca rodovidria), e
ao nivel da reducdo dos fatores de risco re-
lacionados com a organizagcdo do trabao-
Iho, tais como a inducdo de situacdes de
stress, causadas pela pressdo do cumpri-
mento da missdo, dos ritmos de trabalho
elevados, da falta de experiéncia, ou
como a inadequacdo dos tfempos de des-
canso, o trabalho por turnos e o frabalho
noturno, entre outros.

Na Forca Aérea (FA) e de acordo com o

PREVENCAO DE
ACIDENTES

GPA / RSTA - DIV 04/2022

A UMA VELOCIDADE DE 130 KM/H, O CAMPO VISUAL E DE APENAS
30 GRAUS, O QUE ATRASA A DETEGAO DE RISCOS,REDUZINDO A
CAPACIDADE DE REAGIR ATEMPADAMENTE.

N,
NoKmM

QUANTO MAIS RAPIDO CONDUZIMOS, MENOS TEMPO DISPOMOS
PARA IMOBILIZAR O VEICULO, QUANDO ALGO DE INESPERADO
ACONTECE. EM 50% DAS COLISOES, O VEICULO NAO TEM TEMPO DE
PARAR.

VAMOS TRAVAR A VELOCIDADE

VO O OO0 OO IO TYL .

PREVENCAO DE
ACIDENTES

GPA / RSTA - DIV 03/2022

VERIFIQUE O ESTADO DOS
PNEUS!!

g X

£
e~

PNEUS BEM CALIBRADOS E EM BOM ESTADO
EVITAM ACIDENTES!

AT IS ITIIIILS

4



RFA 422-1(B) Regulamento da Utilizacdo, Conduc¢do e Transito das Viaturas da FA,
os condutores das viaturas sdo responsdveis pela viatura e pelo cumprimento de
deveres como a verificacdo da mesma antes desta ser utilizada, verificar que se
encontra abastecida para a missdo e/ou verificar se a viatura estd em condicoes

de seguranca e funcionamento para ser utilizada.

PARE PARA
DESCANSAR

D wn 8 8 U e el Sdeete

JIrroucia UM COMPROMISSO PARA A VIDA

A Autoridade Nacional de Seguranca Rodovidria (ANSR) disponibiliza no seu site

, um con-
junto de documentacdo, relativa a temdticas relacionadas com a Seguranca Rodo-
vidria, contendo informacdes que visam sensibilizar e informar os condutores para os
riscos inerentes d circulacdo automovel e para as medidas que podem ser tomadas

para os mitigar, tais como, a fadiga, o dlcool e o uso de telemodvel na condugdo.

De acordo com as ocorréncias reportadas pelas Unidades, referentes ao periodo
compreendido entre 2019 e 2023, é possivel verificar um aumento do nUmero de
acidentes com viaturas militares durante o Ultimo ano, contrariando assim a fendén-
cia de descida gue se vinha a verificar até entdo.

Salientar adinda, ndo sé a importancia da existéncia de uma cultura de reporte que



se enconfre bem enraizada no seio da organizacdo, mas também a importancia
da participacdo ativa de cada militar e civil no esforco coletivo da prevencdo de
acidentes.

A existéncia dessa cultura de reporte, consubstanciada em investigacdes que se

pretendem rigorosas, € que avaliem com objetividade, os fatores individuais, mate-

12

10

.

3%

Viacao Militar

Ul Uz U3 U4 UsS Us U7 Us U UI0 UTT U112 U133 UT4 U15 U1 U177 U188 U19 U20

2019 m2020 m2021 m2022 m2023

Ocorréncias de acidentes de viacdo militar 2019-2023

riais, ambientais e organizacionais, ird permitir analisar um conjunto mais abrangente
de dados relacionados com os acidentes, possibilitando dessa forma, ndo soé iden-
tificar as diversas causas que estiveram na sua origem, mas também identificar pa-

droes, que serdo usados como base para o desenvolvimento de medidas de

mifigacdo a implementar.




SEGURANCA COM ARMAMENTO E MISSEIS )

ARMAMENTDO E SEGURANGA
EM CARREIRA DE TIRO

Autor: Alferes Ana Fialho, trabalho realizado no @mbito do Curso de Seguranga com Ar-
mamento e Misseis, 2024 | BA1

No Forca Aérea (FA), a seguranca é uma preocupacdo primordial
em todas as atividades militares, € o manuseamento de armamento
e a sua utilizacdo em carreiras de tiro ndo sdo excecdo. Com o de-
correr do tempo e a consequente evolucdo tecnoldgica, sdo cria-
dos desafios no que diz respeito d garantia da seguranca (safety),
no dmbito do manuseamento de armamento terrestre. A aquisicdo
e implementacdo de novas armas, a reformulacdo da orgdnica in-
terna das seccodoes de armamento terrestre das Esquadras e Esqua-
drilhas de Protecdo e Seguranca (Policia Aérea) e a diminuicdo de
recursos humanos qualificados para a funcdo, sdo exemplos desses
novos desafios. Numa perspetiva preventiva, explorarei neste fraba-
Iho, exemplos da necessidade de uma reavaliacdo quer da regula-
mentacdo, quer da habilitacdo dos militares, fator que ndo pode ser

descurado quando se fala em seguranca de armamento.

DESENVOLVIMENTO

Legislagin. Atualmente, a legislac@o em vigor associada & manuten-
cdo, manuseamento e utilizacdo de armamento, quer nas secoes
de armamento terrestre, quer em carreiras de tiro, visa garantir a
protecdo dos militares e civis, a integridade das instalacdes e equi-
pamentos, assim como a seguranca das operacoes aéredas.
Armamento Terrestre. Estdo estabelecidas normas de seguranca e
procedimentos operacionais para manutencdo e limpeza, nas cir-
culares técnicas emanadas pela Direcdo de Manutencdo de Siste-

mas de Armas (DMSA), como é o caso da CT n.° 2/2007 ATL2,




referente aos procedimentos de seguranca e a CT n.° 3/2007 ALT2, onde estdo des-
critos os procedimentos para a manutencdo e limpeza e a periodicidade das ma-
nutencoes.

Carreiras de Tiro. Entre as regras de seguranca em vigor para as carreiras de tiro
(adaptacdo do RAD-38-1-1988), é essencial que seja disponibilizado um briefing de
seguranca, onde conste todas as obrigacodes, regras e autorizacdes para garantir
a seguranca das sessdes. Para além do instrutor de tiro, deverd estar presente um
responsdvel pelo armamento, qualificado a garantir a seguranca e operacionali-
dade do mesmo.

Problemética. Apesar da existéncia de documentacdo de apoio, que deve ser do
conhecimento de todos os militares que operam com armamento terrestre, é
espectdvel que esta ndo seja suficiente para evitar incidentes, que muitas vezes,
estdo associados ao fator humano, quer seja pela experiéncia prolongada no
manuseamento de armamento que pode levar a erros por excesso de con-
filanca, quer seja pela falta de formacdo para desempenhar a funcdo ou pela
acumulacdo de trabalho derivada da falta de pessoal. Uma forma de mitigar
esse risco, consiste no refrescamento através de formacdo ou instrucdo, per-

mitindo assim uma manutencdo da proficiéncia dos militares.

BROWNING M2 .50. E uma das armas utiliza-
das para o tiro terrestre de manutengao
com armas coletivas, sendo a sua utiliza-
c¢do muito reduzida comparativamente
as sessoes com armas ligeiras, como é o
caso da espingarda G3 ou pistola USP e,
por esse motivo a sua manutengao é rea-

lizada com uma menor periodicidade.

Caracterizando-se pela sua complexi-
dade de procedimentos, a manutengao
semestral desta arma é um procedi-
mento moroso, que deve ser feito com
atencdo redobrada e com o auxilio do
manual/compéndio de apoio, a fim de
mitigar o risco de md montagem dos
componentes.

CASO-EXEMPLO

o

Com o aproximar de uma sessdo de tiro

de armas coletivas, é planeada uma instru-

cado aos militares que irdo estar presentes na




mesma, a fim de adquirir um refrescamento de procedimentos de seguranca
e funcionamento da arma;

o O militar responsdvel pela manutengdo do armamento, decide efetuar a ma-
nutencdo semestral da arma e preparar a sessdo de firo indicada;

o O instrutor de tiro nomeado para sessdo que, por sud vez, é responsdvel pela
instrucdo, procede & verificacdo da arma;

o No decorrer dainstrucdo, um dos militares verifica que o sistema de alimenta-

cdo foi montado do lado contrdrio ao estipulado.

Anélise. A sobrecarga de trabalho por falta de pessoal, a falta do “double check”
em condicdes pelo instrutor de tiro ou mesmo a falta de experiéncia dos militares
para a funcdo, poderd ter originado o erro em questdo. Para além de um dano
causado na arma, pela méd manutencdo, levando & sua inoperabilidade, este erro
poderia causar uma quebra de seguranca na carreira de tiro aquando da sessdo

de firo, gerando lesdes aos militares.

SCORPION CZ. Arma recentemente adqui- moderna e de facil utilizagdo, existem
rida para as se¢des de armamento terres-  ainda algumas lacunas quanto ao seu
fre das unidades. Aquando da sua propésito e documentagdo em vigor.

distribuigcdo, foram administradas agoes
de formagdo para conhecimento da arma,
procedimentos de segurangca em carreira
de tiro e desmontagem e montagem da
mesma. Apesar de se tratar de uma arma

CASO-EXEMPLO

Anélise. A falta de conhecimento (formacdo), a necessidade de cumprimento da
missdo ou a auséncia de documentacdo de apoio que permita aos militares efe-
tuar as suas funcoes corretamente, pode a médio longo prazo, levar a erros que
poderdo gerar uma diminuicdo no tempo de vida Util da arma e, comprometer a
sua seguranca e operacionalidade numa carreira de tiro.

o Ummilitar recentemente colocado na seccdo de armamento terrestre de uma




unidade recebe a ordem de missdo para preparar armamento para uma ses-
sdo de tiro com pistola-metralhadora CZ;

o Apds areferida sessdo o militar em questdo, que ndo adquiriu formacdo para
a presente arma, decide aplicar “WD-40" na limpeza e adota esse procedi-
mento nas seguintes sessdes;

o Na manutencdo semestral das referidas armas, o militar nota que alguns com-
ponentes ndo estdo nas melhores condicdes e a operacionalidade das armas

diminuiu.

CONCLUSAD

De forma a mitigar riscos associados ao manuseamento e manutencdo de arma-
mento, é de extrema importéncia que exista um controlo na manutencdo da pro-
ficiéncia dos militares, que por forca das circunst@ncias, podem desempenhar
funcoes para as quais ndo estdo preferencialmente qualificados. Para tal, uma for-

macdo atualizada, uniforme e continua no dmbito da manutencdo, procedimentos

de seguranca e fatores de risco, associados a uma
[l [:[INHE[:IMENT[I carreira de tiro sdo essenciais para a seguranca. E

é a melhor ferramenta| necessério comatar a diminui¢cdo de pessoal qua-
para enfrentar lificado em armamento, com a urgente criagcdo

os dBSﬂfil]S M Cres- de documentacdo e regulamentacdo que mini-
cente, e manter os mize o risco e evite acidentes, quer para os milita-

mais ﬂltus pﬂdpﬁgs dE res e civis da instituicdo, quer aos bens materiais.
seguranca Um acompanhamento por parte das chefias, é

(safety) Em tl]dElS fator importante para reduzir estas lacunas e gao-

~ rantir gue os militares se sentem seguros e capazes
as operacies. % s &

de desempenhar as suas funcdes, em prol da misscio.
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PROTECAD AMBIENTAL )

DESPERDICIOS NO SISTEMA
DE DISTRIBUIGAD DE AGUA EM PORTUGAL

Autor: Capitdo Bruno Assungéo | IGFA

I]odos preocupantes da Enfidade Reguladora dos Servicos de
Aguas e Residuos (ERSAR) apontam para a ineficiéncia do sistema
de distribuicdo de adgua em Portugal, indicando perdas significativas
de dgua devido & falta de reabilitacdo das condutas e falhas na
gestdo. Este desperdicio tem implicacdes ambientais, econdémicas,
sociais e morais, especialmente considerando que muitas pessoas
enfrentam dificuldades no acesso a dgua potdvel diariamente. Entre
outras questdoes que o tema tem avivado, surge a indagac¢do de
como ¢é possivel exigir racionalidade no consumo cos cidaddos
quando hd entidades que ndo investem na manutencdo das infra-
estruturas e desperdicam este recurso precioso. Esta discussdo le-
vanta uma outra questdo ndo menos importante, relacionada com
os custos dos investimentos que serdo necessdrios realizar na reforma

dos sistemas, existindo a preocupacdo de que 05 mesmos possam




vir, na sua maioria, a serimputados aos consumidores finais nomeadamente através
do aumento das tarifas.

O Relatério Anual dos Servicos de Aguas e Residuos em Portugal de 2023 (RASARP
2023), disponibilizado em fevereiro de 2024 pela ERSAR, destaca que o servico pu-
blico de abastecimento de dgua em Portugal enfrenta perdas anuais significativas,
totalizando cerca de 184 milhdes de metros cUbicos, valor que seria o suficiente
para encher cerca de 70 mil piscinas olimpicas. O relatério indica que o Concelho
Municipal mais preocupante em termos de perdas de dgua atinge um indice de
84,6%. Além disso, os dados revelam que 39 entfidades tém desperdicios de dgua
superiores a 50%, sendo revelado que 15 entidades nem sequer medem os desper-
dicios. Importa referir que a ERSAR recomenda que, para uma gestdo eficiente, as
perdas de dgua sejam mantidas abaixo de 20%. Na tabela seguinte sdo apresen-
tados os valores de perdas de dgua respeitantes aos Concelhos Municipais do Con-

tinente onde se encontram Unidades da Forca Aérea.

rf.Lﬁyres;f
- Sintraly
Lgirja
( M[II'ItI]I] ,;.’

s

fvar
A 3

LY
7—’.‘ Y
“Beja
-

- Pagos de Ferreira
Ladaval ;-
Amadorg e 0T R
g 4 . W g L g T Ol ;'.;' !
Perdas de dgua por Concelho em 2023. (Fonte: RASARP 2023)




Estas perdas sdo atribuidas principalmente a roturas, avarias e desvios nas redes de
abastecimento. Diante da escassez de dgua, muitas vezes associada ds alteracdes
climdticas, destaca-se ainda a necessidade de criar sistemas para reutilizacdo de
dguas residuais tratadas, embora apenas um pequeno niUmero de entidades esteja
atualmente envolvido nesse processo em Portugal.

No caso especifico da Forca Aérea, e de acordo com a Diretiva n.° 20/CEMFA/23,
relativa ao Plano Anual de Prevencdo de Acidentes 2024, desde hd vdrios anos que
existem dados que apontam no sentido da existéncia de um desperdicio acen-
tuado de dgua para consumo na maioria das Unidades.

Ainda citando a referida Diretiva: “de acordo com o relatério de consumos ener-
géticos e de dgua referente ao ano de 2022 da Direcdo-Geral de Recursos da De-
fesa Nacional, a Forca Aérea consumiu 968 482 m® de dgua, o que corresponde d
36% do total de dgua consumida pela Defesa nesse ano, enquanto o Estado-Maior-
-General das Forcas Armadas consumiu 4%, a Marinha 32% e o Exército 28%. O rela-
torio refere mesmo que a Forca Aérea € a Unica entidade a apresentar valores em
2022 superiores aos valores reportados no ano de re-
feréncia (2019 — ano em que se iniciou a monitoriza-
c¢do dos consumos de dgual), reforcando a neces-
sidade de promover a gestdo hidrica e implementar
solucoes mais eficientes. Importa ainda salientar que
estes valores de consumo se revestem ainda de
maior importdncia quando considerados os quanti-
tativos de pessoal dos diferentes ramos”.

Importa recordar a importéncia do reporte de situa-
cdes em que se suspeite da existéncia de uma fuga
de dgua. Nestes casos dever-se-& contactar de forma
célere os servicos responsdveis pela manutencdo des-
sas infraestruturas, nomeadamente, e no que con-
cerne as U/E/O da Forca Aérea, as respetivas
Esquadras de Manutencdo Base ou servico equiva-

lente, ou os servicos da Cadmara Municipal, caso se

trate de situacoes identificadas na via publica.




( EVENTDOS )
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MENGAD HONROSA

Realizou-se no passado dia 20 de marco,

na Academia da Forca Aérea, uma ceri-
monia de atribuicdo de uma Mengao
Honrosa de Prevengdo de Acidentes con-
cedida por S. Ex.? o GEN CEMFA. Esta distincdo foi atribuida & tripulacdo da Esqua-
dra 751, da Base Aérea n° 6, que no dia 21 de junho de 2021 realizou com sucesso
e em total seguranca, o salvamento de uma vitima a bordo de uma embarcacdo
de pesca situada a 325 Milhas Nduticas a Sudoeste da Base das Lajes e, ulterior-
mente, efetuou uma evacuacdo sanitdria de um cidaddo dailha das Flores, sempre
sob condicdes climatéricas e técnicas muito adversas.

Pretendeu-se assim enaltecer a forma altamente meritéria, o elevado grau de pro-
fissionalismo e de espirito de missdo evidenciados por estes militares, que contribuiu
claramente para a salvaguarda da vida humana.

Apods o referido ato solene, seguiu-se o testemunho do Sr. Rui Maia, um homem que
dedicou a sua vida ao mar, como navegante que foi, também ele, resgatado pela
Esquadra 751 quando o seu veleiro naufragou enquanto efetuava uma navegacdo

solitdria de longa distancia.




SEGURANCA

CARREIRA DE T[RO;‘ :

* Mantenha siléncio
e Siga as Indicag¢des do Instrutor
e Uso Obrigatorio de EPI's

1- Supressores de Ruido
2- Oculos de Protecédo

Cuidado com a
projecdo de dleo ou
projecdo de
involucros.

PROTEJA A SUA VISAO

USE EPI Os riscos auditivos s@o
perigosos pelo facto que os

seus efeitos apenas se
manifestam posteriormente.

PROTEJA-SE )
USE SUPRESSORES DE RUIDO

Poster elaborado por ALF PA Fatima Silva, no ambito do Curso de Seguranga em Terra e Ambiente, que teve lugar na Acade-
mia da Forga Aérea




(EVENTI]S ) A FORMAGAD ¢ a “pedra basilar”
da CULTURA DE SEGURANGA

CURSO DE SEGURANGA COM ARMAMENTD E MISSEIS

O GPA levou a efeito entre os dias 23 de fevereiro e 19 de marco de 2024 o Curso de Segu-
ranca com Armamento e Misseis 01/2024.

A matéria ministrada nesta formacdo teve como objetivo dotar os formandos de conheci-
mentos tedricos e prdticos que Ihes permitirdo identificar perigos e desenvolver acdes preven-
tivas para os minimizar, evitando assim os acidentes.

Este curso foi frequentado por 19 formandos, trés dos quais oriundos da Marinha Portuguesa.

( FORMACAD 2024 )

CURSO DE SEGURANGA DE VOO <*&,, .
29 SEMESTRE 2024 _

ESTAGIODE |

CREW RESSOURCE MANAGEMENT

79 SEMESTRE 2024
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( EVENTOS )
CURSO DE SEGURANGA EM TERRA E AMBIENTE

Infegrado no plano anual de cursos da Inspec¢do-Geral, decorreu entre os dias 22 de janeiro
e 09 de fevereiro, o Curso de Seguranca em Terra e Ambiente 01/2024.

Esta formacdo, que se pretende cada vez mais presente no nosso dia-a-dia, a bem dos nossos
recursos humanos, pois dota os discentes de conhecimento tedrico e prdtico, que lhes per-
mitird identificar perigos, avaliar os riscos inerentes ds atividades executadas pelos militares e
civis nas Unidades e Orgdios da FA, bem como propor e acompanhar a implementacédo das
medidas de confrolo.

Este curso foi frequentado por 20 formandos, oriundos de 11 Unidades e Orgdos da FA.

SAFETY |-




Il SIMPOSID

No préoximo dia 28 de abril celebra-se o Dia Mundial para a Seguranga e Sadde no Trabalho
(DMSST), uma comemorag¢do que tem como objetivo a prevencdo de acidentes e doencas
profissionais a nivel mundial.
A comemoracdo do DMSST insere-se numa estratégia de desenvolvimento sustentado de uma
Cultura de Seguranca que se entende ser absolutamente indispensdvel ao cumprimento dos
objetivos transversais definidos no Quadro Estratégico da UE para a Saude e Seguranca no
Trabalho 2021-2027, bem como nas orientagdes temdticas delineadas por S. Ex.? o General
Chefe do Estado-Maior da Forca Aérea no Plano Anual de Pre-
vencdo de Acidentes para o ano 2024.

Neste dmbito, a Forca Aérea associou-se,
uma vez mais, & comemoracdo desta
data com a realizacdo do Il Simpdsio
dedicado ao tema: “Forca Aérea -

Segurang¢a Acima de Tudo!”

-

[T ]

s R
~ ESTEBOLETIM
ESTA ABERTO A PARTICIPACAO

DETODOS.

PODE ENVIAR 0 SEU CONTRIBUTO PARA
~ IGFA_GPA_GESDOC@emfa.pt
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O Boletim de Seguranca é uma edicdo peridédica da Inspecdo-Geral da Forca Aérea,
Gabinete de Prevencdo de Acidentes.
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