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PROFESSOR
PEDRO U. LIMA
ROBOTICA INTELIGENTE

Abstrato @

A robética evoluiu muito desde o controlo de mecanismos mecéanicos
complexos até & integracdo de vdrios subsistemas que trabalham em
conjunto, incluindo orientacdo; navegacdo e controlo, mas também
no plane@mento de movimentos e tarefas para o desenvolvimento
de mdquinas auténomas inteligentes. A evolucdo da Inteligéncia
Artificial (IA) tem sido frequentemente acompanhada pela evolucdo
da Robética Inteligente, & medida que os desenvolvimentos da LA se
indorpﬁcm em robdés cada vez mais inteligentes, com.a caracteristica
dis,‘tintaide serem corporificados e situados no mundo fisico, o que
aumenta significativamente os desafios que enfrentam. Esta-palestra
fojor--Se-é nos componentes dos robds auténomos inteligentes que
incorporam algum tipo de IA, incluindo planeamento de tarefas,
tomada de decisdes sob incerteza, aprendizagem por reforco, ou
supervisionadd, para reconhecimento de objetos e pessoas.

Resumodo CV B ‘

Pedro U. Lima é Licenciado e Mestre em Engenharia Eletrotécnica e -

de Computadores pelo Instituto Superior Técnico (IST),-e Doutorado
em Engenharia Eletrotécnica pelo Rensselaer Polytechnic Jnsﬁfufé.
Atualmente é Professor Catedrdtico no IST, e Presidente do'Instituto d
Sistemas e Robdtica, onde é também coordenador do grupo de Robc“les
e Sistemas Inteligentes. E coautor de dois livros e Editor Associad

do Journal of Robotics and Autonomous Systems da Elsevier. Foi.

Presidente e membro fundador da Sociedade Portuguesa de'Robética,
Delegado Nacional aos programas de Robética Espacial da /UE e
da ESA, e premiado com uma Cdtedra de Exceléncia de 6 meses na
Universidade Carlos Ill de Madrid, Espanha. E Trustee dTa Federacdo
RoboCup, onde foi organizador do RoboCup 2004 e
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tem estado -
envolvido na coordenacdo técnica e cientifica de conTpetic;c")es de”
" robés na Europa e no mundo. ‘ ;
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JOSE NEVES

SAFETERM PROJECT AND THE
USAGE OF Al IN AVIATION

Abstrato @

O projeto “Safe Autonomous Flight Termination” (SAFETERM) tem
como propésito aferir as diferentes_abordagens tecnolégicas e de

certificacdo para o desenvolvimento de autonomia de Remotely Piloted ~ @

Aircraft Systems (RPAS), com um Minimum Take Off Weight (MTOW)
superior a 500 Kg, ossegurondo um comportamento previsivel e
adaptavel em casos de emergéncias envolvendo falhas mdltiplas,
incluindo perdas de datalink de C2 que levem a um Flight Termination,
operando de forma integrada ne Air Traffic Management Sysfem
(ATM) europeu. Para atingir o objetivo, a equipa fez uso dos mais
recentes desenvolyimentos em Inteligéncia Artificial e classificacdo de
imagens com base em Machine Learaing (ML).

O pr0|‘eto SAFETERM envolveu duas campanhas. de validacdo.
A primeira focou-se na viabilidade do sistema, utilizando dades
sintéticos do PRESAGIS, e a segunda estd focada na validaca
da sua operocioncﬂidcde em.cendrio real. Em relacdo a Maching
Learning Models, a primeira fase do benchmarking permitiu selecionar
os trés modelos de melhor desempenho (InceptionV3, Xcephonl

DenseNet121), que foram ajustados e testados novamente para -

a selecdo do modelo finali Perante um ambiente mais operaaoncl
o MobileNetV2 foi a escolha, demonstrando 'ser uma esfrutura. mais
robusta para o caso de uso SAFETERM, por apresentar baixos valores
de varidncia, o que significa que o modelo pode ser implementado em
diferentes cendrios, visto que o desempenho do modelo néo depende
tanto do tipo de |nformocoo mas sim da sua qualidade. 4

Resumo do CV

Licenciado em engenhorio Aeroespacial, com Pés Graduacdo em .’
Gestdo, José Neves é Membro do Conselho de Administracdo da -
- GMVIS SKYSOFT S.A., onde é ainda Diretor para os| sectores da

Defesa, Maritimo e Aerondutica. Igualmente, é Presidente do Consetho
de Admlnlstrocoo da AED, Cluster Portugués da Aerondutica, Espaco
e Defesa, e Membro do Conselho da ASD Europe, que representa as
IndUstrias da Aerondutica, Espaco, Defesa e Seguranca na Europa.
E também representante da GMV no Comité de Inteligéncia Artificial
na Aviacdo, SAE G34 / EUROCAE WG114, e perito da Comissdo
Europeia para o Programa CleanSky/CleanAviation para os dominios
das Pequenas Aeronaves de Transporte e Fast Rotorcraft.
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ENG.
JOAQUIM GERALDES

A INTELIGENCIA ARTIFICIAL PARA OS
SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA -
UMA PERSPETIVA DO FUTURO

<
Abstrato

A Inteligéncia Artificial (IA), a par com a Automacédo, é considerada =g

uma facilf@dora essencial para a digitalizacéo dos servicos de gestdo
do tréfego aéreo (ATM). Introduzida nos sistemas de suporte do ATM,
a |A estd a evoluir das funcées de suporte a decisdo para fun(;f)eq com
maior relevéancia da vertente safety critical, evolugdo que ird permitir
clarificar as novas fronteiras da prestacéo dos servicos de gestdo-do
fréfego aéreo utilizando sistemas IA.'O Programa de Investigacdio e
Inovacdo Europeu SESAR, as| entidades 'definidoras dos standards
(EU ROCAE) bem komo as antillates reguladoras da aviacdo (EASA),
estdo j& a planear a introdu¢dio da IA como facilitadéra_para r:
prestacGo dos servicos de gestdo do tréfego aéreo.

Resumo do CV . |
Formado em Engenharia™ Eletrotécnica (Eletrénica Industrial le
Automacéo) é diplomado pelo Programa Avancado de Gestédo de

Projetos da UCP. Profissional da Navegacdo Aérea desde 1992
quando integrou os quadros da ANA EP (Aeroportos e Navegacéo
Aérea), é, desde 2013, responsdvel pelo servico de Projetos Espaciais
da Direcdo de Estudos e Projetos da NAV Portugal, assegurando a
representacdo da NAV Portugal em diversas entidades (ex. Eurocontrcpl

e SESAR Joint Undertaking - SJU). E também responsavel pelo programa

de desenvolvimento do sistema ATM da Regido de Informacdo de Voo
de Santa Maria. Desde 2009, tem sido responsével de vérios projetos
liderados e/ou participados pela NAV Portugal em consércios com

outras entidades para os programas dos Joint Undertakings Europeus”
para a aviacdo (SJU e CleanSky). Em coordenacdo com os outros -
prestadores de servicos de navegacdo aérea dos paises da alianca -
- COOPANS (Suécia, Dinamarca, Irlanda, Austria, Crodcia e Portugcll)

assegura a gestdo da participacdo dos membros da ollonco na fase
atual do programa SESAR Joint Undertaking.
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PROFESSOR
JOSE CARVALHO

REALIDADE VIRTUAL NA INDUSTRIA DA
AVIACAO: O QUE TEM PARA OFERECER OS

SIMULADORES DE VOO NAO PROFISSIONAIS

Abstrato @

A representacdo virtual da realidade permite simular o funcionamento
de sistemas reais, possibilitando executar funcdes de treino, teste e
validacdo de solucdes de forma econédmica e segura. Os simuladores
de voo Wéo comerciais ou de uso recreativo sdo ferramentas que
recriam virtualmente o voo de aeronaves e toda a sua envolvéncia
com elevado detalhe, a baixo custo e compativeis com-.o poder
computacional de um computador pessoal. Nestes simuladores, os
utilizadores, no ambiente real, interagem com o ‘ambiente virtual,
permitindo transportar o utilizador para o interier do ambiente virtual,
criondo um notével dumento do realismo’e abrindo a ufilizacdo da
plataforma para atividades complementares com treino de| gestdo
cabine, de manutencdo, inspecdes pré voo, entre “outras.. Nas
s Mincs iteracdes, simuladores como X-Plane, Microsoft- Flight
Simulator e Digital Combat Simulator suportam a realidade virtual,
o que permite usufruir da elevada qualidade e detalhe do ambiente
simulado, disponibilizando suporte ao desenvolvimento de extensées
ao simulador. N&o obstante o elevado acréscimo de realismo. que
transmite e de novas dreas de aplicacdo, existem ainda caracteristicas

indesejadas no uso da realidade virtual, nomeadamente a ergonomia -

dainterface como ambiente virtual. Esta pode ser minimizada, ou mesmo

eliminada, recorrendo & realidade mista com a fusdo do ambiente
virtual com elementos fisicos. Em paralelo com a realidade virtual, a
realidade aumentada_ tem |evoluido notavelmente. A utilizacdo de
dispositivos que complementam o ambiente real com elementos virtuais
sGo um excelente apoio em tarefas como manutencdo, formacéo

apoio a operacdo. 4

Resumo do CV

 J

Professor do~Bepartamento de Eletrotecnia da Escola Superior de .

Tecnologia e Gestdo do Instituto Politécnico de Braganca (IPB). -
- Doutorado em Engenharia Eletrotécnica e de Computadores pela

Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, |na drea -da
confianca no funcionamento de redes de comunicacdes industriais.
Realizou projetos de transferéncia de tecnologia nas dreas da gestdo
de energia, sistemas de telecontrolo de distribuicdo de dgua e
automatizacdo de edificios com solucdes de domética. Participou em
diversos projetos de investigacdo (R&D) no Centro de Investigacdo
em Digitalizacdo e Robédtica Inteligente (CeDRI), ‘designadamente nos
projetos NanoStim (Nanomaterials for wearable-based integrated
biostimulation), NanolD (Nanomateriais aplicados na reabilitacéo
muscular de IDosos com recurso a Inteligéncia Artificial) e On-Surf
(Mobilize technological skills in Surface Engineering). E desenvolveu
uma réplica de um cockpit Airbus A320 como projeto de demonstracdo e
de motivacdo para o estudo e desenvolvimento cﬁe sistemas embebidos.
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ENG.
LUIS TEIXEIRA

REALIDADE VIRTUAL E REALIDADE
AUMENTADA, NOVAS OPORTUNIDADES
PARA A FORMACAO NA AERONAUTICA

<
Abstrato

Otil para%® treino no setor da Defesa. Existiam, no entanto, alguns
constrangimentos que fizeram com que a sua disseminacdo fosse algo
demorada. Isto porque, a capacidade de processamento neceqscrlo
para conseguir ambientes imersivos demorou ainda algum fempo a ser
conseguida, mas sobretudo porque as primeiras geracées de éculos
provocavam enjoos dos operadores com muita frequéncia. Atualmente,
ambos os problemas foram, em grande parte, ultrapassados através
da evolucdo constante do desempenho de hardware e com a entrada
no merqodo profissional de game engines que migram da indUstria dE

& SN
REALIDADE VIRTUAL ./
E AUMENTADA

'V JORNADAS AERONAUTICAS

jogos para ol treino profissional, trazendo uma evolugdo tecnoldgic

I~ para a indUstria de Defesa que esta ndo conseguiria-atingir, e
‘ tempo Util, por financiamento préprio dos MOD. Com este cendrio,

encontramo-nos num- periodo“em que se sucedem os projetos de

inclusdo de ferramentas de.realidade virtual, aumentada e mista nds

diversas Forcas Aéreas, quer para o treino de pllotos quer para o freino

de pessoal de manutencéo, sem esquecer ainda, em menor escalo, o

treino no &mbito do comondo e controlo. :

l
Resumo do CV

Luis Teixeira é formado em Engenharia Eletrotécnica — Ramo de
Sistemas e Computadores pelo IST; Iniciou a sua atividade profissional
nas OGMA onde esteve envolvido no desenvolvimento de sistemas
de teste automdtico para sistemas avidnicos, tendo posterlormente
pcssodo para a drea de treino e simulacdo. Aquondo do spin-off da" .
drea de engénharia e programas das OGMA, transitou para a ETI -
onde ainda se mantém, tendo liderado diversos projetos no ambito do -

~treino e simulacdo. Atualmente lidera a drea de desenvplwmento de
negdcio e inovacdo da ETI.
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MIGUEL ABREU

REALIDADE VIRTUAL E REALIDADE
AUMENTADA - VANTAGENS PARA A
AERONAUTICA E DEFESA

Abstrato

A realidade virtual (RV) e a realidade aumentada (RA) s&o tecnologias
que permitem criar ou modificar ambientes virtuais que se sobrepdem
ou interagem com o ambiente real. Essas tecnola@ias tém evoluido muito
nos Gltimos anos gracas ao desenvolvimento de dispositivos como éculos,
capacetes, luvas, sensores e cdmaras que permitem uma maior imersdo
e interacdo dos usudrios, com. aplicacdes em diversos campos, como @
educacc‘entretenlmento sadde, turismo, engenharia, arquitetura, arte
e muito mais. Uma das dreas que tem beneficiado dos avancos da RV
e da RA é a aerondutica em gerol e a defesa, que engloba o estudo, o
projeto, a construcdo e a operagdo de aeronaves e sistemas de’ armas. A
RV e a RA tém vantagens para a aerondutica e defesa-em vérios cspetos
como o projeto, a|simulacdo, o treino, a manutencdo e a operacdo de

aeronaves e sistemas de armas. Permitem também ¢ criar modelos virtuais de
aeronaves e sistemas de armas que podem sertestados emanuseados pdra
treino sem necessidade dos equipamentos fisicos, possibilitando simular
missoes, mcnobros ou emergéncias em cmblentes realistas e lnterahv?s
Além disso, é possivel o treino |de pilotos, mecdnicos, controladores
trafego aéreo e militares em situacdes variadas e complexas: A RV e a A
trazem vantagens também em termos de custos, riscos, fempo e ef‘cécic
economizando recursos materiais e humanos. que seriam| necessdrios
para realizar exercicios reais assim como evitar acidentes, ferimentos B '
danos ao patriménio que poderlom ocorrer, acelerando o processo de
oprendlzcgem e avaliacdo dos usudrios, e melhorar o desempenho e a
precisdo dos formandos.

REALIDADE VIRTUAL -,
E AUMENTADA

'V JORNADAS AERONAUTICAS

!
Resumo do CV

Comecou a estudar computacdo gréfica em 1997 com o AutoCAD R13
e 3D Studio MAX. Estudou Relacdes Internacionais na Universidade do
Minho e Artes Digitais e Multimédia na ESAD. Fez formacéo e desenvélveu
conhecimentos em Estereoscopia no Brasil e na Alemanha, holografia
em londres e continua a fazer estudos sobre Realidade [Aumentada-e
Projecdo Hologrdfica, interatividade e mapping. Com a Sketchpixel tem _
liderado projetos em paises tdo distintos como Portugal, Espanha, Franca, -
Ménaco, Suica, Alemanha, EUA, Brasil, Singapura e Angola. Trabalhou
--para clienfes como SAAB Aviacdo, Popoto (Continente), Continental
Pneus, Sociedade Portuguesa de Astronomlo SLM, Edicdes Albert-René
(Asterlx) Roche, Kaufman & Broad, Bollonhne s entre muito |outros clientes
e marcas internacionais. Além de CEO na Sketchpixel, deu aulds como
professor convidado do Mestrado em Producdo de Contedos Digitais no
. Instituto Politécnico de Tomar, é membro do Comité Consultivo da Escola
r Swuperior de Tecnologia do Instituto Politécnico do Cavado e Ave e membro
do Conselho Consultivo da elevacdo da cidade de Braga a Cidade
Criativa Media Arts da UNESCO. Liderou jé projetos de |&D+| na érea de
interatividade homem méquina e realidade virtual (“HTPDIR” “BREUCA”
“CRASH"), com um papel fundamental de coordenacdo da equipa e do
projeto, mas também no desenvolvimento de modelos e pardmetros para
a criacdo dos mundos VR e MIX Redlity, seja na parte de modelacdo,
= texturizac&o e fisicas dos modelos virtuais e sistemas de tracking.
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TECNOLOGIAS EMERGENTES
E DISRUPTIVAS NA AERONAUTICA

PROFESSOR
ANDRE MIGUEL PINHEIRO DIAS

AUTONOMOUS SYSTEMS: FROM THE
BOTTOM OF THE OCEAN TO SPACE

<
Abstrato

Os sistemas auténomos foram desenvolvidos para minimizar o
impacto $8bre o ser humano em operacées de risco como vigilancia,
fiscalizagdo, monitorizacdo, intervencdo ambiental e operacdes de
busca e salvamento. Cada um desses cendrios apresenta-desafios
tecnoldgicos e cientificos. Nesse sentido, o Centre for Robotics and
Autonomous Systems do INESC TEC tem vmdo a desenvolver ao longo
dos anos veiculos auténomos que abordam estes mesmos desafios do
espaco ao fundo do oceano. Na apresentacdo iremos descrever os
projetos em que temos vindo a trabalhar e identificar as tecnologias
envolvidas, os desafios cientificos e as questdes em dberto qurz
pretendemos labordar.

Resumo do CV |

André Dias é mestre e doutor em Engenharia Elefrotécnica pelo InshtutL

Superior Técnico da Universidade de Lisboa. E professor adjunto do -

Instituto Superior de Engenharia do Porto e investigador sénior no Centre
for Robotics and Autonomous Systems do INESC TEC. André Dias
tem mais de 50 publicacdes no campo da robética e participa como
investigador ou coordenador em vérios projetos europeus e nacionais
de robdtica. Atualmente, os seus estudos e pesquisa incidem sobre o
desenvolvimento de méfodos de percepcdo, controle e navegacdo

para veiculos aéreos auténomos. Coordena o projeto PRR Drivolution

para o desenvolvimento de um UAV para operacdes de logistica
interna (GPS-negado) e o projeto PRR NEXUS para o desenvolvimento
de um VTOL para inspecdo de painéis fotovoltaicos. Adicionalmente,

no &mbito do"programa Horizon-Europe, participa como|investigador -

nos projetos SEAWING e AIRSHIP no desenvolvimento de um -
~veiculo wing-in-ground (WIG). Previamente, fez parte da equipa de

investigacdo responsdvel pelo desenvolvimento de um UAV para
inspecdo auténoma de pds edlicas em colaboracdo com a EDP
Labelec, resultando em 2015 na demonstracéo da primeira inspecéo
auténoma de pés edlicas em Portugal.
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ENG.
PEDRO PETIZ

ARX — NOVA CAPACIDADE DE SISTEMAS
UAS DA AGENDA AERO.NEXT

Abstrato @

O sistema ARX é a nova plataforma da TEKEVER, atualmente em
desenvolvimento, que ird reforcar a oferta de sistemas UAS para
operacdes de vigilancia de grandes dreas, maritimas e terrestres.
Desenvol¥ido com base na experiéncia de engenharia e experiéncia
operacional obtida com os sistemas AR3, AR4 e AR5, e que
tornaram a TEKEVER numa referéncia europeia, o ARX explora novas
ideias e conceitos projetados para missdes de grande autonomia,
cd‘optobilidode e de Intelligence, salyaguardando, simultaneamente,
uma operacdo dgil, simples e eficiente. Este projeto conta, ainda, com
a participacdo de vdrios parceiros industriais nacionais, contribuindo
para o crescimento da economia doisetor da aerondutica, seguranca
e defesa, na geracéo de valor acrescentado e focado num mercodP
internacional competitivo. |

|
Resumo do CV

Natural de Oliveirade Azeméis, éformado em Engenharia AeroespaciJﬂ

pelo IST, com uma pés-graduado em sistemas de informacGo paraas

organizacdes pelo ISEG, e em 2019 obtém o certificado do “Global
Management Program” pela AESE Business School em Lisboa.
Iniciou a sua atividade profissional em Portugal na empresa Edisoft,
onde participou no desenvolvimento de sistemas C4l, sistemas de

comunicacdes tdticos, e liderou a equipa de desenvolvimento d

solucdes integradas para a validacdo do sistema de controlo de.

motores de helicpteros. Desde cedo, esteve, também, envolvido
em projetos de inovacdo na defesa, como seja o projeto europeu
UCAV - Unmanned Combat Air Vehicle. Em 2010, inicia funcdes no

 J

grupo TEKEVER e assume a funcdo de Head of TEKEVER Autonomous -

Systems, passando pela drea comercial e marketing. Em 2018, assume -
as funcdes de Diretor de Inovacdo do grupo TEKEVER, tendo ainda
~integrado em 2019 a direcdo executiva do laboratério Colaborativo

+Atlantic, e em 2020 a direcdo da AED (Associacdo Portuguesa da
Aerondutica, Espaco e Defesa) na comissdo setorial aerondutica. Em
2021, assume a funcdes de diretor de desenvolvimento estratégico
da TEKEVER. Ao longo deste periodo, esteve envolvido 'em mltiplas
iniciativas da inovacdo em projetos internacionais no &mbito da EDA,
do EDIDP e EDF. Também esteve envolvido em projetos nacionais
no qual se inclui o desenvolvimento de plataformas aéreas para a
mobilidade urbana e mais recentemente plataformas UAS de grande
dimensdo, denominada ARX, enquadrada na Agenda AERO.NEXT do
programa PRR.

FORCA AEREA
PORTUGUESA B

-




SISTEMAS .,

AUTONOMOS

V JORNADAS AERONAUTICAS

~

V v,
JORNADA
AERONAUTICAS

TECNOLOGIAS EMERGENTES
E DISRUPTIVAS NA AERONAUTICA

ETA\

ENG.
DIOGO SANTOS

NGWS WITHIN FCAS, AT THE HEART OF
EUROPEAN SOVEREIGNTY

Abstrato

O programa FCAS (Future Combat Air System) é o alicerce de uma
nova erd®a soberania operacional de defesa europeia, tendo como
seu pilar o programa NGWS (Next Generation Weapon System), que
representa um momento histérico para a industria de defesa-Europeia
ao nive| da cooperacdo entre Estados, ao nivel da Inovacéo envolvida
e do seu esperado efeito de catalisador para outros programas
europeus de defesa. I

=

| I ~

Résunﬂo do CV - |

Diogo Santos. é atualmente PMO na Indra para a drea de Defesa
e Seguranca, tendo-se especializado em projetos de larga escala.
Licenciado em Eng. Aeroespacial pelo IST, foi investigador duron?le
3 anos na Univ. Victoria no Canadd, e posteriormente, ja na Indra,
responsdvel técnico de diversos projetos para a ESA. A porticipogd(t)

em projetos internacionais' despertou o seu interesse na gestdo g -

governance de projetos de larga escala, tendo optado por seguir
uma carreira na gestdo de projetos. Liderou a participacdo ﬂa Indra
em projetos com agéncias internacionais como a ESA, SESAR; NCIA,
Frontex e eu-LISA, quercomo Bid Manager quer como Project/Program
Manager. Sempre que possivel, conjuga os seus conhecimentos d

PMO com o interesse pessoal em cidadania, tendo sido PMO no

projeto piloto de voto eletrénico nas Eleicdes Europeias de 2019, e

participado em Eleicdes Gerais de jovens democracias como Angola
e Iraque.
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